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Aleje Jerozolimskie 142B
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Dotyczy: Audytu Centralnego Portu Komunikacyjnego i technicznych przeciwskazan'dla planowanej

lokalizacji linii kolejowej nr 5 i 50 przez miejscowosci Modzerowo, Jézefowo i osiedle Rybnica
we Wioctawku

W zwigzku z prowadzonym audytem dotyczacym Centralnego Portu Komunikacyjnego
postanowilismy  przedstawi¢ Panstwu bezwzgledne przeciwskazania techniczne dla planowanej
lokalizacji linii kolejowej nr 5 i 50 przez miejscowo$ci Modzerowo, Jézefowo i osiedle Rybnica
we Wioctawku.

Ponizej przedstawiamy argumenty, ze opracowywana przez Konsorcjum firm IDOM Inzynieria,
Architektura i Doradztwo sp. z 0.0. (jako Lider), Arcadis Sp. z 0.0. oraz BBF Sp. z 0.0. lokalizacja
powstata w oderwaniu od rzeczywistosci lub realizowana byla nie w mys$l interesu publicznego,
a interesu ekonomicznego waskiej grupy oséb.

Podstawowe kwestie techniczne ukazujg absurdalno$¢ planowanej lokalizacji linii kolejowej
nr 5 i 50 przez miejscowosci Modzerowo, Jozefowo i osiedle Rybnica we Wioctawku (warianty W1, W4,
W6, W8, W9).

Warianty W1, W4, W6, W8, W9 wymagajg budowy przez Zbiornik Wioctawski mostu o rozpietosci
okoto 1400 m w jednym z najszerszych miejsc Wisly. Srednia szeroko$¢ rzeki ponizej stopnia
wodnego w okolicach Wioctawka wynosi od 500 m do 600 m.

Proponowane warianty mostu o takiej diugo$ci wielokrotnie zwigkszajg koszty budowy przeprawy
mostowej.

Proponowane warianty przeprawy mostowej przez Zbiornik Wioctawski, zlokalizowane sa w miejscu
gdzie réznica wysokosci terenu pomigdzy dwoma brzegami wynosi ponad 45 m. Ponizej stopnia
wodnego roznica wysokosci wynosi zaledwie kilka metrow.

Niwelacja kilkudziesigciometrowej réznicy wysoko$ci wymaga wykonania po prawej stronie Wisty
kilkunastometrowego zagtgbienia, a nastepnie zakrytego tunelu o tgcznej dlugosci co najmniej 3 km
i budowy po lewej stronie Wisly kilkunastometrowej wysokosci estakady na ponad kilometrowym
odcinku.

To wszystko bedzie mozliwe przy wykonaniu maksymalnego pochylenia toréw przyjetego indywidualnie
i wytgcznie przez CPK (8 promili), a znacznie przekraczajgcego obowigzujace normy czy standardy
(2 promile).

Koszty wykonania dojazdu do przeprawy z obydwu stron bedg co najmniej kilkunastokrotnie wyzsze
w poréwnaniu do lokalizacji ponizej stopnia wodnego.

Przesta przeprawy przez Zalew Wioclawski, jak podaje CPK, zaprojektowane zostaty o rozpietosci
Lt = 150 m. Pozostaje to, delikatnie piszac, w sprzecznosci z obowigzujacymi wymogami instrukcji
sLodotamania i przepuszczania lodu przez stopiei wodny we Wioctawku® okreslajgcymi tor
dia lodotamaczy o szerokos$ci co najmniej od 400 m do 600 m. Brak zachowania powyzszych
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wymogéw stwarza niezwykle wysoce prawdopodobne, zwiaszcza przy obecnie postepujgcych
zmianach klimatycznych, wystgpienie powodzi na ponad stukilometrowym odcinku Wisty.

Tego typu postgpowanie doskonale ukazuje brak szacunku dla zycia ludzkiego, stawiajgc ponad
nie trudne do okreélania inne cele twércéw powyzszych wariantéw.

Kolejnym istotnym zagadnieniem jest spowodowane wysokosécig mostu ograniczenie zeglownos$ci
Krélowej Polskich Rzek, dodatkowo na najbardziej atrakcyjnym jej odcinku. Podniesienie wysokosci
mostu jest trudne do wykonania nie tylko z uwagi na znaczy wzrost kosztéw, ale i uwarunkowania
ekologiczne zwigzane z wysokoscig przelotu ptakéw nad nurtem rzeki.

Na znaczny wzrost kosztow przeprawy w tym miejscu wplynie takze specyficzna dla tej wysoko$ci Wisty
réznica glebokosci rzeki dochodzaca nawet do 14 m.

Kolejnym czynnikiem wplywajacym na znaczne podniesienie kosztéw i mozliwosci realizacii
sg specyficzne warunki hydrologiczne panujace na tak duzym zbiorniku wodnym, gdzie fale osiagaja
nawet 2 metry wysokosci.

Na koszty realizacji wszystkich inwestycji w najwyzszym stopniu wptyw ma czas ich realizacji. W tym
przypadku ewentualna budowa mostu na Zbiorniku Wioctawskim moze trwaé wyjatkowo diugo nie tylko
z uwagi na uwarunkowania techniczne i technologiczne.

Biorgc pod uwage zakaz wykonywania prac hydrotechnicznych w okresie legowym od 1 marca
do 31 sierpnia i wynikajacg z tego konieczno$¢ planowania gléwnego zakresu robét w okresie
zimowym (grudzien, styczen, luty) czas realizacji inwestycji wyniesie 7-8 |at.

Niezaprzeczalnym jest fakt, ze rejon Zbiornika Wioctawskiego stanowi miejsce koncentracji osadow
metali cigzkich zrzucanych przez kilkadziesiat lat z oSrodkéw przemystowych znajdujgcych sie
na dtugosci Wisty. Wedlug przeprowadzonych na przestrzeni dziesigcioleci licznych badarn naukowych
na dnie zbiornika znajdujg si¢ wiele szkodliwych pierwiastkoéw takich jak m.in.: kadm, cynk, otéw
(potocznie mowi sig i pisze o catej Tablicy Mendelejewa).

Préba usunigcia szkodliwych pierwiastkow moze doprowadzi¢é do dotad niespotykanej
w Polsce katastrofy ekologicznej, a koszty ich usuniecia i utylizacji, nawet w przyblizeniu,
s3g niemozliwe na dzien dzisiejszy do oszacowania.

Skupilismy sig wylgcznie na kosztach wynikajgcych z aspektéw technicznych ,specyficznej” lokalizacji
mostu. Nie sposéb nie zwréci¢ jednak uwagi na trudne do przewidzenia koszty wynikajace
z koniecznosci spetnienia wszystkich ,,uwarunkowarn” ekologicznych.

Pragniemy zauwazy¢, ze przedstawione powyzej aspekty techniczne wskazujgce
na megalomanig¢ przy opracowywaniu i lokalizacji przebiegu linii kolejowej nr 5 i 50 wezet CPK
Sochaczew-Plock-Wioctawek znajdujg swoje uzasadnienie w projektach, dokumentach technicznych,
opracowaniach naukowych dotyczgcych Zbiornika Wioctawskiego powstatych na przestrzeni ostatnich
lat, a z ktérych korzystalismy zgtebiajac przedmiotowe zagadnienie.

Kierowane przez Stowarzyszenie pytania dotyczace chociazby przyblizonych kosztow
budowy przeprawy mostowej przez Zbiornik Wioclawski nie znalazly odpowiedzi ani ze strony
przedstawicieli Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z 0.0. jak i konsorcjum firm IDOM Inzynieria,
Architektura i Doradztwo sp. z 0.0. (jako Lider), Arcadis Sp. z 0.0. oraz BBF Sp. z 0.0. Nie uzyskalismy
takze odpowiedzi dotyczacej przyblizonych kosztéw budowy infrastruktury towarzyszacej takiej jak:
drogi dojazdowe, przepusty, wiadukty, parkingi, przeprawy dla zwierzat.

Mamy nadzieje, ze przedstawione przez nasze Stowarzyszenie kwestie techniczne pomoga
Panstwu przy formutowaniu wnioskéw przeprowadzanego audytu i uswiadomig jak dalece absurdalna
jest propozycja lokalizacji planowane;j linii kolejowej nr 5 i 50 przez miejscowosci Modzerowo, J6zefowo
i osiedle Rybnica we Wioctawku (warianty W1, W4, W6, W8, W9).
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W  przypadku niejasnosci naszych sformutowan lub koniecznosci

przedstawionych w skrécie kwestii stuzymy pomoca.
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Petnomocnika ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Posta na Sejm RP Arkadiusza Myrchy.

Posta na Sejm RP Krystiana tuczaka.

Senatora Krzysztofa Kukuckiego.

Wojewody Kujawsko-Pomorskiego.

Eurodeputowanego Krzysztofa Brejzy

Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Wijta Gminy Wioctawek.

Starosty Wioctawskiego.

Prezydenta Miasta Wioctawka.

uszczegdlowienia

oifriel Gutkowski



